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1 Uvob

Prfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
,Rekonstrukce Zst. Caslav* na okolni zastavbu.

Naplni stavby je modernizace Zst. Caslav tj. od km 276,570 do km 278,717. Dany
tratovy usek je soucCasti celostatni drahy, ktera lezi na trati zafrazené do evropského
Zelezni¢niho systému TEN-T v globalni siti osobni i nakladni dopravy s charakterem
mimokoridorova trat celostatni drahy. Mistem stavby je trat (Brno - Havli¢kav Brod - Kolin -
Praha), oznacena v jizdnim fadu pro cestujici Cislem 230, podle tabulek tratovych poméru
324. Trat je dvoukolejna, elektrizovana v daném useku stfidavou trakéni proudovou soustavou
25 kV/50 Hz, tratové zabezpeovaci zafizeni je 3. kategorie typu AB. Dovolena tratova tfida
zatizeni je D4, rychlost 80 az 120 km/h. Provozovatelem drahy je SZDC s. o., mistnim
spravcem OR Praha.

Ugelem stavby je pomoci souhrnu technickych navrh(i a opatfeni zajistit nasledujici
vylepSeni, ktera odstrani nevyhovujici sou€asny stav:

- ZvySeni tratové rychlosti.

- Zkraceni cestovni doby.

- ZvySeni propustné vykonnosti trati.

- ZvySeni bezpecnosti cestujicich.

- ZvySeni kultury cestovani.

- Zajisténi vyhovujiciho technického stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku.

- Nahrada zastaralého zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni novou technologii,
umoziujici dalkove fizeni provozu.

- Odstranéni zbytné dopravni infrastruktury.

Do hlukové studie bylo pro posouzeni ovlivnéni obytné zastavby hlukem od provozu
na zZeleznici zahrnuto Uzemi, ve kterém se nachazi obytna zastavba v blizkosti rekonstruované
Casti Zeleznicni trati a kde je pfedpoklad vyznamného hlukového ovlivnéni.

Pfehledna situace je na obr. 1.

Ecological Consulting a.s. 3
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Obr. 1 Situace FfeSeného useku Zelezni¢ni traté
Seznam pouzitych zkratek
HV hnaci vozidlo
Os osobni vlak
R rychlik
Pn pribézny nakladni viak
Nex nakladni expres - vlak vy3Si kategorie
Mn manipulaéni viak
PHS protihlukova sténa
IPO individualni protihlukové opatfeni
Laeq,T ekvivalentni hladina akustického tlaku
VB vypoctovy bod
TZI tfida zvukové izolace
SP stavebni postup
Ecological Consulting a.s. 4
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2 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouZity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
fyzické podobé. Prevazné byly vyuzity materidly z projektové dokumentace dodané
zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladl a udaji z katastru nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity Zelezni¢ni dopravy pro vSechny posuzované stavy byly dodany objednatelem.
Intenzity vlakové dopravy pro sou€asny stav vychazi z nakresného jizdniho fadu a knizniho
jizdniho fadu.

Tab. 1 Intenzity vlakovych souprav pro Gol&av Jenikov — Caslav — Stavajici stav

Pocty a typy vlakovych souprav — rok 2018
pomér kotoug. brzd
druh viaku 60?_62200 22%00-0600 typ HV (fada) delka (m) | (popf. z kompoz.
materialu)
R 21 1 el. lok. 362 220 m 20 %
Os 16 7 el. lok. 363 130 m 0%
Nex 8 5 2 x el. lok. 230 452 m 20 %
Pn 5 3 2 xel. lok. 230 452 m 0 %

Tab. 2 Intenzity vlakovych souprav pro Caslav — Caslav — Kutna Hora hl. n.— Stavajici stav

Pocty a typy vlakovych souprav — rok 2018
pomér kotoug. brzd
druh viaku 60?_62200 22%00-0600 typ HV (fada) délka (m) |  (popf. z kompoz.
materialu)
R 21 3 el. lok. 362 220 m 20 %
Os 21 5 el. lok. 363 130 m 0 %
Nex 8 5 2 x el. lok. 230 452 m 20 %
Pn 5 3 2 x el. lok. 230 452 m 0 %
Mn 3 1 mot. lok. 742 300 m 0 %

NejvysSi tratova rychlost v posuzovaném useku dosahuje hodnoty 100 km/h. V Useku
dochazi ke zvySeni tratové rychlosti maximalné na 120 km/h (pro V130) a max. 130 km/h pro
vozy s naklapéci technikou. Rychlost osobni dopravy je v posuzované oblasti limitovana
zastavovanim ve stanici Caslav a nakladni soupravy omezuije jejich konstrukéni rychlost.

V souCasném stavu je v 1. a 2. TK Zelezni¢ni svrSek tvofen kolejnicemi R65 a S49 na
prazcich SB8 a SB6, prazce vlivem stafi materialu vykazuji praskliny. V prostoru uroviiovych
pFejezdl jsou uZity dfevéné praZce, vloZzené v letech 1981 a 1987, kolejnice jsou Castecné
méneény i pozdéji.

Pro vyhledovy stav (po rekonstrukci) je ve vypoétovém modelu uvazovano s novym
kolejovym svrS8kem tvofenym kolejnicemi UIC 60 svafenych do bezstykové koleje uloZzenych
na prazcich B 91 S (bezpodkladnicovy systém s pruznym upevnénim). Ve vyhybkach je
v hlavnich kolejich uvazovano s kolejnicemi stejného tvaru a litymi srdcovkami. U vSech
mostnich objektd bylo uvazovano s prubéznym Stérkovym lozem.

Ecological Consulting a.s. 5
www.ecological.cz
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Tab. 3 Intenzity vlakovych souprav pro Usek Gol&iv Jenikov — Caslav
— Vyhledovy stav (rok 2025)

druh vlaku

Pocty a ty

py vlakovych souprav - Vyhledovy stav

den

noc

pomér kotoug. brzd

f : opf. z kompoz.
6002200 2900_g00 typ HV (fada) delka (m) (P ?nateriélur))
R 21 1 el. lok. 362 220 m 100 %
Os 16 7 2 x el. jedn. 650 110 m 100 %
Nex 9 7 2 x el. lok. 363.5 452 m 50 %
Pn 5 3 2 x el. lok. 230 452 m 25 %

Tab. 4 Intenzity vlakovych souprav pro Usek Caslav — Kutna Hora hl. n.
— Vyhledovy stav (rok 2025)

Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav

pomér kotoug. brzd
druh viaku 60?_62200 22%00-0600 typ HV (fada) delka (m) | (popf. z kompoz.
materialu)

R 21 3 el. lok. 362 220 m 100 %

Os 21 5 2 x el. jedn. 650 110 m 100 %
Nex 9 7 2 x el. lok. 363.5 452 m 50 %

Pn 5 3 2 x el. lok. 230 452 m 25 %

Mn 3 1 mot. lok. 742 300 m 0 %

Tab. 5 Intenzity vlakovych souprav pro Usek Gol&av Jenikov — Caslav
— doprava pied 1.1.2001 (rok 2000)

Pocty a typy vlakovych souprav — rok 2000

pomeér kotoug. brzd

druh viaku 609_2’;00 st | typHV (fada) | délka (m) |  (popF. z kompoz
materialu)
R 16 2 el. lok. 363 180 m 0%
Os 18 4 el. lok. 363 130 m 0%
Nex 11 7 2xel lok. 230 | 447 m 0%
Pn 3 4 2xel lok. 230 | 447m 0%

Tab. 6 Intenzity vlakovych souprav pro Usek Caslav — Kutna Hora hl. n.
— doprava pred 1.1.2001 (rok 2000)

Pocty a typy vlakovych souprav — rok 2000

pomér kotoug. brzd

druh viaku 60?_2”200 songn | typHV (fada) | délka (m) |  (popf. z kompoz.
materialu)
R 16 2 el. lok. 363 180 m 0 %
Os 21 5 el. lok. 363 130 m 0 %
Nex 11 7 2 x el. lok. 230 447 m 0%
Pn 3 4 2 x el. lok. 230 447 m 0 %
Mn 1 1 mot. lok. 742 300 m 0%

Ecological Consulting a.s.
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Méreni hluku

Nastaveni vypoctového modelu podél Zzelezniéni traté bylo ovéfeno srovnanim
vypoctenych hodnot s hodnotami z pfimého méfeni hluku od provozu na zelezniéni trati. Ze
zaznamu zachycenych vlakovych souprav byly na zakladé dodanych intenzit dopravy
dopocitany ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro denni a no¢ni dopravu. Tyto hodnoty
pak byly porovnavany s hodnotami udavanymi vypoctovym programem pfi zadani shodné
intenzity dopravy. Timto postupem je zkontrolovana spravnost nastaveni vypoc¢toveho modelu.

Mé&reni byla provedena na téchto adresnich mistech:

M1 — Jar. Vrchlickeho 1019/64, Caslav (na hranici pozemku)
M2 — TyrSova 373/52, Caslav

Podrobné informace o provedeném méfeni hluku a samotnych vysledcich jsou
uvedeny v protokolech €. 16/23 a &. 16/28, které jsou pfilohou hlukové studie. Cislovani mist
mérfeni je jiné v protokolech méfeni a v hlukové studii.

Ecological Consulting a.s. 7
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limita hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitl hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru K()[;elal‘(]ce

Chranény venkovni prostor staveb ltzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zarizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich viakotvorné prace,
zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlakt a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro
nocni dobu dal$i korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich

komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na dréahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 8
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny soudétem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB
a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
proden od 6 - 22% hod Laeqt = 60 dB
pro noc od 22%°-6 %hod  Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 °-22% hod  Laeqt =55 dB
pro noc od 22°-6 %hod  LaeqT = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 - 22% hod Laeqt =70 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  LaeqT = 65 dB

Zakladni hygienicky limit byl v roce 2000 prekracovan ve vsech posuzovanych bodech.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000
se stavajicim i vyhledovym stavem je zfejmé, ze nedochazi k prokazatelnému nardstu hlukové
zatézZe (2 dB) v okoli posuzované Zelezni€ni traté v denni ani nocni dobé.

Na nezhorSeni hluénosti ma vliv stav kolejového svrsku, intenzita dopravy, postupna
modernizace provozovanych souprav a to i pfesto, Zze se predpoklada zvyseni rychlosti.
Stavba splfuje podminky pro pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz.

Stanoveni hygienického limitu pFislusi organu ochrany verejného zdravi.

4 METODIKA
Pro zjisténi hluku ze Zeleznicni dopravy byla pouZita némecka vypoctova metodika
Schall 03.

Vypoc€et byl proveden vypocltovym programem CadnaA. Prubéh Sifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypodtovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodul jsou korigovany na vliv odrazt od fasad objektu,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou
vinu, coz umoznuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. v plném znéni a k pfisluSnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 9
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5 VYPOCTY
Postup vypocti:

1) Na zakladé pfimého akustického meéfeni jsou stanoveny hlu¢nosti jednotlivych typl
vlakovych souprav.

2) Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav. Porovnanim naméfené a vypoctené hodnoty je ovéfena platnost modelu.

3) Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity viakové dopravy pro rok 2018 - stavajici
stav a jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

4) Do modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000 a jsou provedeny vypocty
zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu - stav pfed 1. 1. 2001.

5) Je provedena Uprava modelu zohlednujici rekonstrukci kolejového svrsku, zménu intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypoc€et dopravy pro denni i no¢ni dobu
(Vyhledovy stav pro rok 2025 - Stav po rekonstrukci).

6) Je proveden navrh protihlukovych opatfeni pro vyhledovy stav a je proveden vypocet
dopravy pro denni i noéni dobu (Vyhledovy stav - Stav po rekonstrukci s protihlukovymi
opatifenimi — dolozeno graficky).

Tab. 7 Srovnani naméfené a vypoctené hodnoty v bodech méreni

Misto Modelové hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil
méfeni Den Noc Den Noc Den Noc
M1 72,7 dB 72,1 dB 72,6 dB 71,0dB 0,1 1,1

M2 60,0 dB 59,6 dB 60,1 dB 59,3 dB -0,1 0,3

Hodnoty pro srovnani nejsou korigovany na odraz od fasady, pfed kterou byl umistén mikrofon

M1 — Jar. Vrchlického 1019/64, Caslav
M2 — TyrSova 373/52, Caslav

Rozdil naméfenych a vypoctenych hodnot (v Tab. 6) prokazuje, ze rozdily
modelovanych hodnot oproti vypoctenym se pohybuji v rozmezi do + 1,1 dB, coz |ze povaZovat
za akceptovatelné, a Ize konstatovat, Ze vypoc¢tovy model je nastaven spravné a zobrazuje
realnou situaci. Proto byl takto odladény model pouzit pro dalsi vypocéty a modelu stavu po
rekonstrukci.

Ecological Consulting a.s. 10
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Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodu. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred okny obytnych
mistnosti.

Umisténi vypoctovych bodu:

1 - Filipovska 1879, Caslav, parc.¢. st. 3373, k.u. Caslav

2 - Filipovska &. p. 1438, Caslav, parc.&. st. 2279, k.u. Caslav — ubytovaci zafizeni obsahuijici
bytovou jednotku

3 - Jar. Vrchlického 1023/68, Caslav, parc.g. st. 1402, k.u. Caslav

4 - Jar. Vrchlického 1369, Caslav, parc.¢. st. 2344, k.u. Caslav

5 - Jar. Vrchlického 566/4, Caslav, parc.§. st. 920, k.u. Caslav

6 - Chrudimska 421/2, Caslav, parc.¢. st. 723/2, k.u. Caslav

7 - TyrSova 242/17, Caslav, parc.¢. st. 512/1, k.u. Caslav

8 - TyrSova 208/27, Caslav, parc.&. st. 520, k.u. Caslav — ,jina stavba“ obsahujici byty

9 - Pod Zahradami 804/18, Caslav, parc.¢. st. 1126, k.u. Caslav

10 - Pod Zahradami 635/4, Caslav, parc.¢. st. 1120, k.u. Céaslav

11 - Chotusicka 1043/15, Caslav, parc.¢. st. 1432, k.u. Caslav

13 - Za Trati 488/1, Caslav, parc.¢. st. 774/1, k.u. Céslav

Ecological Consulting a.s. 1M
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Tab. 8 Hlukové prispévky od Zelezniéni dopravy —r. 2000 a r. 2018

bod - Lo Laeq,T rok 2000 LAeq,T rok 2018
S vy8ka | umisténi
vypoctu
den noc den noc
V1 1.NP - 58,7 dB 59,5 dB 58,7 dB 58,1 dB
2.NP - 59,6 dB 60,3 dB 59,5 dB 59,0 dB
V2 1.NP - 57,1 dB 57,8 dB 57,0 dB 56,4 dB
2.NP - 57,7 dB 58,4 dB 57,6 dB 57,0 dB
3.NP - 58,3 dB 59,0 dB 58,2 dB 57,6 dB
4 NP - 58,7 dB 59,4 dB 58,6 dB 58,0 dB
5.NP - 59,1 dB 59,8 dB 59,0 dB 58,4 dB

V3 1.NP OPD 69,1 dB 69,8 dB 69,0 dB 68,4 dB
2.NP OPD 70,1 dB 70,8 dB 70,0 dB 69,4 dB
V4 1.NP OPD 68,4 dB 69,2 dB 68,4 dB 67,8 dB
2.NP OPD 69,9 dB 70,6 dB 69,8 dB 69,2 dB
3.NP OPD 70,0 dB 70,7 dB 69,9 dB 69,3 dB
V5 1.NP OPD 69,1 dB 69,9 dB 69,1 dB 68,5 dB
2.NP OPD 70,4 dB 71,1 dB 70,3 dB 69,7 dB
V6 1.NP OPD 64,2 dB 64,9 dB 64,1 dB 63,5 dB
2.NP OPD 69,1 dB 69,8 dB 69,0 dB 68,4 dB
V7 1.NP OPD 60,4 dB 61,4 dB 60,2 dB 59,9 dB
2.NP OPD 61,3 dB 62,2 dB 61,1 dB 60,8 dB
V8 1.NP OPD 69,2 dB 70,0 dB 69,3 dB 68,8 dB
2.NP OPD 69,5 dB 70,3 dB 69,5 dB 69,0 dB
V9 1.NP OPD 60,8 dB 61,6 dB 60,8 dB 60,4 dB
2.NP OPD 62,5 dB 63,4 dB 62,6 dB 62,1 dB
V10 1.NP OPD 64,5 dB 65,3 dB 64,5 dB 64,0 dB
2.NP OPD 69,4 dB 70,2 dB 69,4 dB 69,0 dB
V11 1.NP OPD 65,6 dB 66,3 dB 65,1 dB 64,6 dB
2.NP OPD 67,5 dB 68,3 dB 67,1 dB 66,6 dB
V12 1.NP OPD 63,8 dB 64,5 dB 63,7 dB 63,1 dB

Ecological Consulting a.s. 12
www.ecological.cz
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Tab. 9 Hlukové prFispévky od Zelezni¢ni dopravy — rok 2000 a 2025

bod | umisteni| AT 0K 2000 | Loear rok 2025 breaT [OK 20258 Hy%é']m't
vypoctu

den noc den noc den noc den/noc

V1 1.NP - 58,7dB | 59,5dB | 53,2dB | 53,8 dB | 53,2dB | 53,7 dB | SHZ/SHZ

2.NP - 59,6 dB | 60,3dB | 54,1 dB | 54,6 dB | 54,1 dB | 54,6 dB | SHZ/SHZ

V2 1.NP - 57,1dB | 57,8dB | 51,6 dB | 52,2dB | 51,3dB | 51,8 dB | SHZ/SHZ

2.NP - 57,7dB | 58,4 dB | 52,2dB | 52,8 dB | 51,9dB | 52,4 dB | SHZ/SHZ

3.NP - 58,3dB | 59,0dB | 52,8 dB | 53,3dB | 52,4 dB | 53,0 dB | SHZ/SHZ

4 NP - 58,7dB | 59,4dB | 53,2dB | 53,8 dB | 52,9dB | 53,4 dB | SHZ/SHZ

5.NP - 59,17dB | 59,8 dB | 53,5dB | 54,1 dB | 53,2dB | 53,7 dB | SHZ/SHZ

V3 1.NP OPD 69,1dB | 69,8 dB | 63,7dB | 64,2dB | 58,5dB | 58,9 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 70,1dB | 70,8 dB | 64,7dB | 65,2dB | 61,3dB | 61,7 dB | SHZ/SHZ

V4 1.NP OPD 68,4dB | 69,2dB | 63,1dB | 63,6 dB | 53,3dB | 53,4 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 69,9dB | 70,6 dB | 64,5dB | 65,0dB | 56,8 dB | 57,1 dB | SHZ/SHZ

3.NP OPD 70,0dB | 70,7dB | 64,6 dB | 65,1dB | 59,8 dB | 60,3 dB | SHZ/SHZ

V5 1.NP OPD 69,1dB | 69,9dB | 63,6 dB | 64,3dB | 54,6 dB | 54,6 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 70,4dB | 71,1dB | 64,8dB | 65,5dB | 58,8 dB | 59,2 dB | SHZ/SHZ

V6 1.NP OPD 64,2dB | 64,9dB | 61,0dB | 61,2dB | 56,3dB | 55,4 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 69,1dB | 69,8 dB | 65,5dB | 66,0dB | 57,7 dB | 57,3 dB | SHZ/SHZ

V7 1.NP OPD 60,4dB | 61,4dB | 54,7dB | 55,6 dB | 54,7 dB | 55,5 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 61,3dB | 62,2dB | 55,6 dB | 56,4 dB | 55,5dB | 56,4 dB | SHZ/SHZ

V8 1.NP OPD 69,2dB | 70,0dB | 63,8dB | 64,4 dB | 63,8 dB | 64,4 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 69,5dB | 70,3dB | 64,0dB | 64,6 dB | 64,0dB | 64,6 dB | SHZ/SHZ

V9 1.NP OPD 60,8dB | 61,6 dB | 54,5dB | 54,8 dB | 54,5dB | 54,8 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 62,5dB | 63,4dB | 56,5dB | 56,8 dB | 56,5 dB | 56,8 dB | SHZ/SHZ

V10 1.NP OPD 64,5dB | 65,3dB | 60,3dB | 60,6 dB | 60,3dB | 60,6 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 69,4dB | 70,2dB | 64,7dB | 65,3dB | 64,7 dB | 65,3 dB | SHZ/SHZ

V11 1.NP OPD 65,6 dB | 66,3dB | 60,0dB | 60,4 dB | 60,0dB | 60,4 dB | SHZ/SHZ

2.NP OPD 67,5dB | 68,3dB | 61,8dB | 62,3dB | 61,8 dB | 62,3 dB | SHZ/SHZ

V12 1.NP OPD 63,8dB | 64,5dB | 58,9dB | 59,2dB | 58,9dB | 59,2 dB | SHZ/SHZ
- Vypoétené hodnoty prekradujici prisludny hygienicky limit

Ecological Consulting a.s. 13
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Tab. 10 Rozdily hladin hluku pro jednotlivé stavy

bod . Lo rok 2018 - rok 2000 rok 2025 s PHS - rok 2000
o vySka | umisténi
vypoctu
den noc den noc
V1 1.NP - 0,0dB -1,4 dB -5,5dB -5,8 dB
2.NP - -0,1 dB -1,3dB -5,5dB -5,7 dB
V2 1.NP - -0,1dB -1,4 dB -5,8 dB -6,0 dB
2.NP - -0,1dB -1,4 dB -5,8 dB -6,0 dB
3.NP - -0,1 dB -1,4 dB -5,9 dB -6,0 dB
4 NP - -0,1 dB -1,4 dB -5,8 dB -6,0 dB
5.NP - -0,1dB -1,4 dB -5,9 dB -6,1 dB
V3 1.NP OPD -0,1dB -1,4 dB -10,6 dB -10,9 dB
2.NP OPD -0,1dB -1,4 dB -8,8 dB -9,1dB
V4 1.NP OPD 0,0dB -1,4 dB -15,1 dB -15,8 dB
2.NP OPD -0,1 dB -1,4 dB -13,1dB -13,5dB
3.NP OPD -0,1dB -1,4 dB -10,2 dB -10,4 dB
V5 1.NP OPD 0,0dB -1,4 dB -14,5 dB -15,3 dB
2.NP OPD -0,1dB -1,4 dB -11,6 dB -11,9dB
V6 1.NP OPD -0,1 dB -1,4 dB -7,9 dB -9,5 dB
2.NP OPD -0,1 dB -1,4 dB -11,4 dB -12,5 dB
V7 1.NP OPD -0,2 dB -1,5dB -5,7 dB -5,9 dB
2.NP OPD -0,2 dB -1,4 dB -5,8 dB -5,8 dB
V8 1.NP OPD 0,1dB -1,2dB -5,4 dB -5,6 dB
2.NP OPD 0,0 dB -1,3dB -5,5dB -5,7 dB
V9 1.NP OPD 0,0dB -1,2 dB -6,3 dB -6,8 dB
2.NP OPD 0,1dB -1,3dB -6,0 dB -6,6 dB
V10 1.NP OPD 0,0dB -1,3dB -4,2 dB -4,7 dB
2.NP OPD 0,0dB -1,2dB -4,7 dB -4,9 dB
V11 1.NP OPD -0,5dB -1,7 dB -5,6 dB -5,9 dB
2.NP OPD -0,4 dB -1,7 dB -5,7 dB -6,0 dB
V12 1.NP OPD -0,1dB -1,4 dB -4,9 dB -5,3 dB

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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6 VYHODNOCEN:I:

Vypodtovy model prokazuje, ze zelezni¢ni doprava je v posuzované lokalité
vyznamnym zdrojem hluku. Posuzovana zeleznicni trat je zatizena silnou nakladni dopravou.
Porovnanim hlu¢nosti z obdobi pfed 1.1.2001 se stavajicim stavem je zfejmé, Ze stav
hluénosti se ke stavajicimu stavu vyznamné nezménil. Vlivem rekonstrukce koleje i zménou
intenzit dopravy pfi uvaZzovanych korekcich rychlosti se nepfedpoklada zména stavu hluénosti
v denni dobé a v no¢ni dobé Ize oCekavat mirny pokles, proto je mozné pouzit hlukovy limit
s korekci pro starou hlukovou zatéz.

Pfi navrhu protihlukovych opatfeni byl priorithé chranén venkovni chranény prostor
staveb. Pro navrh opatfeni byla rozhodujici no€ni doba, kdy vzhledem k obdobné hlukové
zatézi béhem dne a noci plati pfisn&jsi hygienicky limit a pomér nakladni dopravy je vysSi.

NejblizSi obytné objekty se nachazeji na ulici Jaroslava Vrchlického ve vzdalenosti
pfiblizné 20 m od koleji, kdy ve vysSich podlazich vypoctovy model udava hodnoty v nocni
dobé témér 70,0 dB. Pro ochranu téchto objektl je proveden navrh na protihlukovou sténu.
Vliv této sté&ny se pozitivné projevi v celé obydlené jihovychodni éasti mésta Caslav.

Navrh na realizaci kratké PHS je proveden také na protéjsi strané koleji, kde se nachazi
obytné domy (VB 6), kde Ize ochranu fesit formou IPO, ale s ohledem na protéjsi PHS je
vhodnéjsi navrh oboustranny.

Nadlimitni hluk Ize o¢ekavat u dvou obytnych domu (VB 10), ale ochrana formou PHS
zde neni vhodna, protoze PHS musela byt neumérné vysoka. V pfipadé prokazani nadlimitni
zatéze po rekonstrukci je doporucéeno Fesit situaci formou individualni protihlukové ochrany.

U téchto objektu v pfipadé, ze méfeni hluku prokaze prekroCeni hygienického limitu,

jsou mozné dvé varianty feSeni:
1) v pfipadé, Ze neni zajisténo vétrani chranéného vnitfniho prostoru jinak, nez
otevienym oknem do nadlimitné zasazeného venkovniho prostoru, potom je mozna

vyména oken sdoplnénim mozZnosti vétrani pfi zachovani dostatecné
nepruzvucénosti obvodového plasté.

2) zména funkce uzivani, coz v nékterych pfipadech znamena vykup nemovitosti.

U dalSi obytné zastavby feSeného Useku zelezni¢ni traté se po provedené rekonstrukci
nepiedpoklada prekracovani hygienického limitu.

Ecological Consulting a.s. 15
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Navrhovana protihlukova opatreni

Tab. 11 Navrzené protihlukové clony — pro ochranu pred hlukem z provozu zeleznice

Soupis protihlukovych clon
vyska nad
Cislo Umisténi vici koleji tgmenem délka minimalni tfida pohltivosti
(ve sméru staniceni) .. (ke koleji / od koleje)
kolejnice
1 km 276,819 — 277,600 vlevo 1,5m 781 m A3/ A3
2 km 277,515 — 277,600 vpravo 1,5m 85 m A3/ A3

Protihlukové stény jsou uvazovany se vzduchovou nepruzvuénosti — kategorie B3.

Po provedené rekonstrukci Zelezni¢ni trati je nutné provést méfeni hluku, které
prokaze, zdali je nutné pfistoupit k protihlukovym opatfenim u objektd:

- L. Zeliny 634, Caslav, parc.¢. st. 1121, k.u. Céslav
- Pod Zahradami 635/4, Caslav, parc.&. st. 1120, k.u. Caslav (VB 10)

U obytnych mistnosti objektd uréenych k bydleni je potfeba zajistit moznost vétrani!

Vzhledem k vysokému ovlivnéni byt umisténych ve vypravni budové, je doporuceno
provéfit stav oken méfenim hluku uvnitf obytné mistnosti. V pfipadé pfekroéeni je doporuceno
provést vyménu oken za okna s vyS$Si neprizvuénosti (doporuéena TZI 4).

Trida zvukové izolace oken dle CSN 73 0532

Ttida (TZI) Rw, dB
0 <24

25 a7 29

30 az 34

35 a2 39

40 az 44

45 az 49
> 50

DDA WOIN|—-
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Proces vystavby

Pro hlukové posouzeni jsou obvykle posuzovany stavebni prace probihajici postupné
v celém posuzovaném useku zelezni¢ni traté. Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci
Zelezni¢niho spodku a pokladka Zelezni¢niho svrsku, vC€etné jeho smérové a vySkové upravy.

Harmonogram praci je navrzen na 1,5 roku s tim, ze SP1 (1. etapa) probiha v mésicich
04-07/2022, SP2 v 08-11/2022 a SP3 v 03-05/2023.

Navoz nového materialu (Stérkodrté do podkladnich vrstev Zelezni€niho spodku a
Stérku do kolejového loze) se vzhledem k tomu, ze jde o jednokolejnou trat, bude provadét v
maximalni mife po Zeleznici. Rekonstrukce koleji budou provadény s pouZitim technologie
obvyklé u staveb tohoto charakteru, odtézeni a sanace Zzelezni¢niho spodku pomoci
bagrovani, rekonstrukce zelezni¢niho svrSku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dalSi
Zelezni¢ni technikou. K odtéZeni a odvozu Stérkového kolejového loZze bude vyuZivana
pfednostné doprava po zeleznici. Zfizeni novych konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku
(stabilizace) a spodni vrstvy Stérkového loZe Ize provadét (dle situaci v usecich a moznosti
pfistupu pro silni¢ni mechanizaci) soubézné s vystavbou mostnich objektl, coz by urychlilo
celkovy postup vystavby ve stavebnich postupech. Po sneseni kolejového rostu (pivodnich
kolejovych poli) bude provedeno odtéZeni Stérkového loZe a Zelezni¢niho spodku pomoci
odbagrovanim s odvozem nakladnimi auty a pracovnimi vlaky na predem uréené skladky,
nebo na mezideponii.

Projekt predpoklada béhem realizace stavby pfednostni vyuziti kolejové stavebni
techniky, napf. pokladacu kolejovych poli, strojni CistiCky, vysypnych, zasobnikovych a
ploSinovych vozu, kolejovych jefabll, dvoucestnych rypadel, apod. Je nutnosti, aby zhotovitel
takovou technikou disponoval.

Pro odtéZeni materialu bude pouzito klasické metody za pomoci kolového bagru a
nakladnich vozidel pro transport materialu. P¥i této fazi se limitni izofona 65 dB pro denni dobu
obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8m od osy koleje. V feSeném Useku s pfedpokladanym
nasazenim této mechanizace nedojde k pfekro€eni hygienického limitu u Zadného obytného
objektu.

Pfi pracich na kolejovém svrsku byva obvykle dominantni pokladka kolejovych poli a
zejména pokladka vyhybek na zhlavi stanic. Dale pak smérova a vySkova uprava
automatickou strojni podbijeCkou v&etné zhutnéni Stérkového loze v definitivni poloze
dynamickym stabilizatorem. Pfi téchto ¢&innostech Ize ocekavat ekvivalentni hladinu
akustického tlaku za denni dobu 65 dB ve vzdalenosti do 10 m od osy koleje. AvSak pfi
zohlednéni pohybu stroju a doby trvani etapy praci na kolejovém svrsku Ize fict, Ze primérné
ovlivnéni neprekracuje hygienicky limit a nedojde k ohrozeni zdravi.

Ecological Consulting a.s. 17
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Recyklaéni zakladna

V ramci stavby je uvazovano s recyklaci materialu ze Stérkového loze. Linka bude
umisténa v blizkosti Zst. Caslav na parcelach 840/3 a 840/53 (k.u. Caslav). Nejbliz&i obytny
ddm je ve vzdalenosti pfiblizné 200 m.

obytna zastavba, nepfedpoklada se nadlimitni ovlivnéni hlukem pfi provozu v dobé od 7:00 do
21:00.

V nocni dobé neni provoz recyklaéni zakladny mozny, protoZe by doSlo k pfekroeni
hygienického limitu.

Prace recyklaéni zakladny je odhadovana pfiblizné na 14 dni béhem kazdé etapy
stavebnich praci.

Trasy dopravy materialu pro recyklaéni zékladnu pfedstavuji ulice podél nadrazi; od
kutnohorského zhlavi ulice Pod Zahradami, TyrSova, Dusikova, Jablonského, Chrudimska
(11/337), Pod Nadrazim, Vrchovska (111/33824), Za Trati (111/33824) a prejezd ul. Chotusicka a
ulici Pod Zahradami. Cast tratového tuseku smér Havlickav Brod (za silnici 1/38 ) bude vyuzivat
kromé silnice 1/38 také ulice Jenikovska, Filipovska a Plynarenska.

Vyuzivani silnic kolem upravované Zeleznice nakladnimi vozidly pro dopravu materialu
k recyklaci znamena zvySeni ro¢nich primérnych dennich intenzit dopravy o 10 nakladnich
vozidel, coz znamena akusticky pfispévek pfiblizné 43-45 dB v referen¢ni vzdalenosti 7,5 m
od osy komunikace. Hodnota je o 10 dB niZSi nez hygienicky limit, proto je pfispévek dopravy
k recyklaéni zakladné vzhledem k ohroZeni lidského zdravi zanedbatelny.

Ecological Consulting a.s. 18
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Doporuceni:

V dobé 6:00-7:00 je vhodné s ohledem na hygienické limity nezahajovat plny pracovni
vykon téZké mechanizace, protoZe by dochazelo k pfekroCeni nejvyssich pfipustnych hodnot.
Nejhluénéjsi faze praci je vhodné provadét az po 7:00.

V lokalitach, kde se obytné domy nachazeji v blizkosti provadénych stavebnich praci,
je vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz8im akustickym vykonem.

Zkracovani doby ¢innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem. Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou
pouzita b&éhem vystavby v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi
zasténami.

Nocni prace nejsou uvazovany a je doporu¢eno nasazeni téZzké mechanizace
v Gasovém pasmu 7:00 — 21:00.

Pro fazi projektu bude zpracovana precizovana hlukova studie pro hluk z vystavby.

7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

o Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

e Zakladni mapa CR 1:10 000

e Projektova dokumentace stavby (METROPROJEKT Praha a.s.)

e  Protokol méfeni hluku €. 16/23 a €. 16/28 (Ecological Consulting a.s.)
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—PHS hlukové pasma: Stav po rekonstrukci
F wpottovy bod 30 - 35 dB zelezniCni doprava - rok 2025
— koleje 35-40dB
|| obytné budovy 40 - 45 dB _ ]
- - - ochranné pasmo drahy 45-50dB noc 22:00 - 06:00
50 -55dB
méfitko 1:3000 ~ 55-60dB
0 50 100 m ~ 60-65dB
. 70-75dB
.~ 75-80dB




